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Joka toinen kaatunut rekka on Kuljettajan syyta

Tyoturvallisuuspuolen onnettomuustilastoissa vuonna 1998 raskaita ajoneuvoyhdistelmia kaatui 180. Yli
puolessa tapauksista kaatumisen perussyyna olivat kuljettajan tekemat virheet ajon aikana. Ainoastaan
noin 16 prosentissa tapauksista raskas ajoneuvoyhdistelma oli syyttéméana osapuolena. Karua luettavaa
lilkennoitsijan nakokulmasta, mutta vield karumpaa se on kuljettajien vinkkelista. Ei varmaan tule
yllatyksend, etta tilanne on tdysin samankaltainen security puolella, jossa kuljettaja on tutkimuksien
mukaan nimetty kuljetusketjun heikoimmaksi lenkiksi!

Tekniikka auttaa pitdmddn rekat ja kuljettajat kuosissa

Ajo-olosuhteisiin on vaikea vaikuttaa, mutta kuljettajan kayttaytymiseen voi ja taytyy yrittaa vaikuttaa. Kun
pelkka ohjeistus tai normaali pomotus ei riitd, kannattaa ottaa tekniikka avuksi.

Kaytannon esimerkki 1: kuljettajan taytyisi tarkistaa rengaspaineet sadnnoéllisesti. Muutenkin tiukassa
aikataulupaineessa oleva kuljettaja voi ehka kavella autonsa ympari ja todeta, etta kaikissa pyorissa on
ilmaa. Todellisuudessa kuski ajelee reilusti alipaineisilla renkailla, kuluttaa enemman polttoainetta ja
renkaita. Pahimmassa tapauksessa rengas rajahtaa vaarassa paikassa ja suistaa rekan ojaan.

Kaytannon esimerkki 2: kuljettaja tyhjentaa osan polttotankin dieselistd omaa tarkoitusta varten tai joku
muu pysahdyksen aikana toimii lain vastaisesti. Tilanne on lohduton liikennditsijan kannalta joka
loppukadessa joutuu maksamaan varastetun polttoaineen.

Alykkdaammat seurantajérjestelmit tunnistavat ja analysoivat erilaisia nopeusrajoituksia eri alueilla seka
pystyvat antamaan halytyksen kun polttoainesailid avataan luvatta. Rekka voidaan myds pysdyttaa
etdohjatusti esimerkiksi vaaratilanteessa, tai jos se on otettu luvattomasti kayttéon.

Kuljettajan ajotapa on yksi tarkeimmista ajoturvallisuuteen vaikuttavista tekijoista. Jarjestelman avulla
pystytddn havaitsemaan korkean riskitason ajotavat ja ndin likkennditsija voi vahentda onnettomuusriskeja
ja parantaa kuljettajien turvallisuutta.

Etdvalvonta ei ole kyttdystd

Nykyaikaiset ja dlykkaat ajoneuvon seuranta- ja hallintajarjestelmat on suunniteltu parantamaan kuljettajan
turvallisuutta seka vahentdamaan liikennoitsijan kustannuksia ja riskeja. Jarjestelmien antamien tietojen
perusteella liikennoitsijat voivat suunnitella toimintaansa tarkemmin, kun esimerkiksi kuljettajien
ajokayttaytymisesta, kdytetyista reiteista ja ajoneuvosta saadaan yha tarkempaa tietoa.

Kuljettajien ei myodskaan kannattaisi kokea, ettd etavalvonta on tyonantajan kyttaysta. Miksi menna
pimedssa ja sateessa tarkastamaan rengaspaineita, jos jarjestelma voi tehda sen automaattisesti? Tai miksi
huolehtia polttoainevarkauksista tai perdoven luvattomasta avaamisesta kun olemassa oleva jarjestelma
voi tehda sen puolestasi? Kyse on siis pitkalti myos kuljettajan omasta turvallisuudesta kuten ryosto-
tilanteiden varalta olevat hatapainikkeet, joiden tulisi tdna paivana olla jo kaikissa ajoneuvoissa pakollisia.



Pieni investointi tuottaa parhaimmillaan miljoonia

Pienessakin kuljetusyrityksessa investointi dlykkdaaseen seurantajarjestelmaan maksaa itsensa takaisin
lyhyessa ajassa. Seurantajarjestelman avulla liikennoitsija pitda rekat varmemmin liikenteessd, parantaa
kuljettajiensa ajotapoja, sdadstaa polttoainetta ja renkaita seka auttaa ehkaisemaan ylinopeuksia ja
onnettomuuksia. Kannattavampi toimintatapa mahdollistaa uusia asiakkuuksia ja tuo lisaa liiketoimintaa.

Alykkaan seurantajirjestelmén tiedontallennus tarjoaa mahdollisuuden my®s onnettomuustietojen
tallennukseen. Perinteisesti epaselvissa tilanteissa lilkennditsijoilla ja kuljettajilla on mahdollisuus osoittaa
syyttomyytensa paremmin, kun on ndyttaa “mustaa valkoisella”. Tama pieni mahdollisuus voi kaytannossa
tarkoittaa miljoonien eurojen sdastoja.

Tehokkaasti, mutta tyésuojelun ehdoilla

Useimmissa maissa yrityksilla on lakisdadteinen velvollisuus huolehtia siita, ettd tyopaikoilla on
tyoturvallisuusohjeistus. Ohjeissa maaritelldan ne keinot ja toimintatavat, joilla minimoidaan tyontekijan
henkea ja terveytta tyopaikalla uhkaavat tekijat. Edelleen on kuitenkin runsaasti erityisesti pieni- ja
keskisuuria yrityksia, jotka eivat ole huolehtineet asianmukaisista ohjeistuksista, mika saattaa johtaa
ikavyyksiin viranomaisten kanssa.

Tallainen laiminlydnti muodostaa tarpeettoman riskin seka tyontekijoille, etta tydnantajille. Mikali vakava
tyotapaturma sattuu, tydnantajan on esitettdava katkeamaton kirjausketju tyéturvallisuusohjeistuksesta ja
kaytanteista. Jos naita ei pystyta todentamaan, tydnantaja saattaa joutua oikeudelliseen vastuuseen. Tama
koskee tyosuoritetta myds kumipyoérien paalla.

Tyoturvallisuuslain mukaan ei riita, etta yrityksella on tydsuojeluohjelma vaan esimiesten tulee
todistettavasti varmistaa, etta tyoturvallisuusohjeita myos noudatetaan. llman ndita ohjeita yritysten
johtajat ja esimiehet ottavat huomattavan riskin.

Parhailla firmoilla on parhaat kuljettajat

Parhaat kuljettajat kuljettavat rahtinsa perille tdsmallisesti, kokonaan ja vahingoittumattomana. Parhaat
kuljettajat sadstavat polttoainetta ja ymparistoa. Parhaiden yritysten palvelukseen hakeutuu parhaimpia
kuljettajia. Siksi liikennditsijoiden kannattaa kilpailla hyvista kuljettajista — ja kuljettajien kannattaa vaatia
helpompaa ja turvallisempaa tyota. Siihen on mahdollisuus.
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